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Verfahren zior Aut orisierung eines Telematikdienstes in einem 

Kraf tfahrzeuq 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Autorisierung eines 
Telematikdienstes in einem Kraf tfahrzeug gemaS dem Oberbeg- 
riff von Anspruch 1. Dabei wird der Telematikdienst reali- 
siert durch eine Mobilfunkverbindtmg zwischen einem Telema- 
tiksteuergerat im Kraf tfahrzeug und einer auSerhalb des 
Kraft fahrzeuges angeordneten Telematikzentrale . Das Telema- 
tiksteuergerat umfasst mithin ein Kommunikationsmittel , das 
zumindest zeitweise drahtlos mit eiuem weiteren in der Tele- 
. matikzentrale angeordneten Kommunikationsmittel verbindbar 
ist. Diese Verbindung ermoglicht ein Senden und/ oder Empfan- 
gen von Daten durch das Kraf tfahrzeug . 

Moderne Kraf tf ahrzeuge werden zunehmend mit Telematikdiensten 
ausgestattet . Solche Telematikdienste unterstutzen den Fahrer 
in kritischen Situationen, erhohen den Fahrkomfort oder ver- 
mindern den Kraf tstof fverbrauch und damit die Umweltbelas- 
tung. Beispiele sind eine Notruf funktion, Ferndiagnose oder 
dynamische Navigation (Zielfiihrung) . 

Bevor der Fahrer solche Telematikdienste im Kraf tfahrzeug 
nutzen kann, muss einmalig eine Autorisierung durchgefiihrt 
werden. Dabei stellt die Autorisierung eine Prufung dar, ob 
und wenn ja welche Telematikdienste das Kraf tfahrzeug' bzw. 
der Fahrer des Kraft fahrzeuges nutzen kann und/ oder darf . 
Diese Autorisierung wird beispielsweise von der Telematik- 
zentrale durchgefuhrt. Bei der Autorisierung werden insbeson- 
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dere das Kraft fahrzeug iind/ oder die Mobil funkverbindiing 
betreffende Daten ausgewertet. Erst nach erfolgreich abge- 
schlossener Autorisierung ( "Freischaltung" ) sind die Teletna- 
tikdienste im Kraf tf ahrzeug nutzbar. 

Verfahren zur Autorisierung sind bereits verschiedentlich be- 
kannt. So legt die DE 197 52 970 Al ein Verfahren zur Autori- 
sierung eines Kommunikationsmittels in einem Kommunikations- 
netz dar. Hierbei stellt das Kommunikationsmittel eine Ver- 
bindung zu einer Steuerstation des Kommunikationsnetzes her 
und sendet die fur die Autorisierung des Kommunikationsmit- 
tels erforderlichen Inf ormationen. Somit kann die Autorisie- 
rung vollstandig vom Kommunikationsmittel aus durchgefiihrt 
werden. Dafur ist es jedoch erf orderlich, eine entspirechende 
Verbindung im Kommunikationsnetz vorzunehmen. Weiterhin mus- 
sen die erforderlichen Inf ormationen dem Kommunikationsmittel 
erst verfiigbar gemacht werden, bevor es genutzt werden kann. 

Die DE 198 16 575 offenbart ein Verfahren zur Autorisierung 
eines Telematikdienstes in einem Kraf tf ahrzeug. Hier wird der 
Telematikdienst unter Verwendung einer speziellen, weiterent- 
wickelten SIM-Karte ("Subscriber Identity Module") reali- 
siert. Dieser speziellen Karte wird zuerst eine Rufnummer der 
Telematikzentrale bereitgestellt . Dann wird vom Nutzer durch 
eine Anfrage an die Telematikzentrale, z.B. in Form einer 
Kurzmitteilung (SMS, "Short Message Seirvice") , eine Autori- 
sierung initiiert. Mit der Anfrage sendet der Nutzer der Kar- 
te bzw. des zugeordneten Kraf tf ahrzeuges Inf ormationen an die 
Telematikzentrale. Insbesondere wird der Telematikzentrale 
die Rufnummer der Karte, d.h. des zugeordneten Kraf tf ahrzeu- 
ges, zuganglich gemacht. Die Telematikzentrale uberpriift die- 
se Informationen und bewirkt anschlielSend eine Autorisierung 
wiederum durch Ubertragxmg von Daten, z.B. erneut in Form ei- 
ner Kurzmitteilung. Die von der Telematikzentrale ubertrage- 
nen Daten umfassen insbesondere spezielle elektronische 
Schlussel zur Nutzung des Telematikdienstes. Der Fahrer des 
Kraft fahrzeug muss also entweder selbst die Autorisierung i- 
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nitiieren oder aber einei Werkstatt aufsuchen. In jedem Fall 
ist der Telematikdienst nicht sofort ab Werk einsatzf ahig. 
Auch ist es wiederum notwendig, eine entsprechende Verbindung 
itn Kommunikationsnetz vor zunehmen . 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein kostengunstiges 
und einfaches Verfahren zur Autorisierung eines Telematik- 
dienstes in einem Kraf tf ahrzeug anzugeben, das einen Einsatz 
des Telematikdienstes ab Werk erlaubt und ohne den Aufbau ei- 
ner entsprechenden Verbindung im Kommunikationsnetz auskommt . 

Diese Aufgabe wird erf indungsgemaS durch das Verfahren mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Die Unteranspruche 
betreffen vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen der Erfin- 
dung. 

Der Hauptgedanke der Erfindung besteht darin, dass der Tele- 
mat ikzentrale das Kraf tf ahrzeug kennzeichnende Daten aus ei- 
ner ersten Datenbank und die Mobilfimkverbindung kennzeich- 
nende Daten aus einer zweiten Datenbank verfiigbar gemacht 
werden, und dass die Telematikzentrale mit den verfugbar ge- 
machten Daten sodann automatisiert die Autorisierung bewirkt. 

Dieses Verfahren hat gleich mehrere Vorteile. So verbindet 
die Telematikzentrale als Teil der Autorisierung die das 
Kraf tf ahrzeug kennzeichnenden Daten mit den die Mobil funkver- 
bindung kennzeichnenden Daten. Somit ist insbesondere die 
Rufnummer des zugeordneten Kraf tf ahrzeuges im Mobilf unknetz 
erf indungsgemaS nach erf olgreicher Autorisierung ("Freischal- 
tung") in der Telematikzentrale bekannt . Auf diese Weise ist 
der Telematikdienst ab Werk einsetzbar. Das Kraf tf ahrzeug 
muss also nicht erst vor der Auslief erung an den Kunden in 
einer Werkstatt autorisiert werden. Dies ist besonders sinn- 
voll bei fahrzeugbezogenen Telematikdiensten wie z.B. Ferndi- 
agnose- Das Kraf tf ahrzeug ist also mit Verlassen des Produk- 
tionswerkes komplett, d.h. inklusive der dem Kraf tf ahrzeug 
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zugeordneten Telematikdienste . Zeit- "und kostenaufwendige 
Nacharbeiten beim Handler oder in einer Werkstatt entf alien. 

Weiterhin entfallt der komplexe, teure xand f ehleranf allige 
Prozess des erstmaligen Aufbaus einer entsprechenden Mobil- 
funkverbindung zwischen Telematiksteuergerat und Telematik- 
zentrale. Durch diesen erstmaligen Austausch von Daten wird 
insbesondere der Telematikzentrale die Rufnummer des Telema- 
tiksteuergerates im Kraf tf ahrzeug zuganglich gemacht und ge- 
eignet abgespeichert . Dazu muss das Fahrzeug mindestens fur 
die Dauer der Autorisierung empf angsbereit sein. Aufierdem 
entstehen durch die individuelle Bearbeitung und den Daten- 
austausch entsprechende Kosten. Weiterhin sind derartige Ini- 
tialisierungen von Funkverbindungen besonders f ehleranf all ig. 

Ein weiterer Vorteil liegt in der Sicherheit, die das erfin- 
dungsgemaSe Verfahren bietet . Durch die Verwendung geeignet 
geschutzter Datenbanken und -ubertragungswege wird eine be- 
sonders tnanipulationsgeschiitzte, robuste und zuverlassige Au- 
torisierung ermoglicht. Ein zusatzlicher Vorteil ergibt sich 
noch fur den Fall, dass auch das Telematiksteuergerat im 
Kraf tf ahrzeug entsprechend manipulationssicher ausgefuhrt 
ist. Dann kann eventuell sogar auf eine Hinterlegung von e- 
lektronischen Schliisseln fur den Telematikdienst im Telema- 
tiksteuergerat verzichtet werden. 

Weiterhin ist die Rufnummer des Kraf tf ahrzeuges, d.h. die 
Rufnummer des zugehorigen Telematiksteuergerates, bereits 
fruhzeitig in der Telematikzentrale bekannt . Beispielsweise 
30 kann die Rufnummer bereits zu Produkt^ionsbeginn des Kraft- 
f ahrzeug in der Telematikzentrale verfugbar gemacht werden. 
Dies ermoglicht es, in der Telematikzentrale bereits entspre- 
chende Vorbereitxangen zu treffen. 

35- Erf indungsgemaS ist es nicht notig, eine Rufnummer der Tele- 
matikzentrale im Telematiksteuergerat des Kraf tf ahrzeug abzu- 
speichern. Denn die Telematikzentrale "kennt" ja die Rufnum- 
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mer des Telematiksteuergerates im Kraf tf ahrzeug nach der 
Freischaltung und kann z.B. entsprechend liberwachen, ob diese 
Rufnummer im Mobilf unknetz eingebucht ist . Fur den Fall der 
Einbuchung konnte dann die Telematikzentrale eine entspre- 
chende eigene Rufnummer an das . Telematiksteuergerat senden. 
Dieses Vorgehen ist beispielsweise zweckmaJSig fur den Fall, 
dass mehrere Telematikzentralen vorgesehen sind bzw. die Ruf- 
nummer einer Telematikzentrale noch nicht feststeht. 

Erf indungsgemaS konnen beliebige Mobil funknet ze vorgesehen 
sein, beispielsweise ein GSM-Netz ("Global System for Mobile 
Communication") - auch in der Auspragung als GPRS ("General 
Packet Radio System") - ein UMTS-Netz ("Universal Mobile Te- 
lephone System") oder ein satellitengestutztes Netz. Selbst- 
verstandlich ist die Erfindung auch nicht auf die Verwendung 
nur eines Netzes beschrankt. So kann beispielsweise die 
gleichzeitige oder abwechselnde Verwendung mehrerer Mobil- 
funknet ze im Telematiksteuergerat vorgesehen sein, entweder 
zum Senden und/ oder zum Empfangen von Daten. Weiterhin ist 
eine Kombination mit anderen Kommunikationsmitteln, z.B. fur 
ein WLAN ("Wide Local Area Network"), moglich. 

Das Telematiksteuergerat selbst kann entweder als eine Ein- 
heit ausgebildet sein oder aus verschiedenen, verteilten Kom- 
ponenten gebildet sein, wobei diese Komponenten beispielswei- 
se uber ein lokales Netzwerk* (CAN-Bus, "Controlled Area Net- 
work") verbunden sind. 

Fur die Verfugbarmachung der Daten in der Telematikzentrale 
aus der ersten und der zweiten Datenbank sind eine Vielzahl 
von Moglichkeiten vorgesehen. Beispielhaft genannt seien hier 
eine drahtgebundene Verbindung, z.B. in digitaler Form als 
ISDN-Verbindung, eine drahtlose Verbindung z.B. uber Mobil- 
funk Oder Satellit, und Richtfunk. Dabei ist die Telematik- 
zentrale nicht notwendigerweise an einem einzigen Ort vorge- 
sehen. Die Telematikzentrale kann z.B. als eine Anzahl ver- 
teilter Rechner ("Server") ausgebildet sein. 
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In einer vorteilhaf ten Ausgestaltiing wird wenigstens eine 
Rufnummer der Telematikzentrale im Telematiksteuergerat abge- 
speichert . Damit ergibt sich in idealer Weise ab Werk ein 
5 voll funktionsf ahiges Kraft fahrzeug . 

Besonders vorteilhaf t ist es, wenn das Telematiksteuergerat 
eine Teilnehmerkarte zur Herstellung der Mobilf unkverbindung 
umfasst. Eine solche Teilnehmerkarte ist die SIM-Karte 
("Subscriber Identity Module") eines GSM-Netzes. Solche Teil- 
nehmerkarten erlauben die Trennung des Telematiksteuergerates 
im Kraftfahrzeug in einen f ahrzeug-spezif ischen Teil ("Hard- 
ware") und einen Massenmarkt-Artikel, eben die Teilnehmerkar- 
te. Damit werden die Kosten- und AuswahlvorteiLe eines Mas- 
senmarkt-Artikels vorteilhaf t ausgenutzt. Mit jedem Telema- 
tiksteuergerat wird also eine Teilnehmerkarte im Kraftfahr- 
zeug verbaut, Hier kann beispielsweise vorgesehen sein, die 
Teilnehmerkarte fest in das Telematiksteuergerat zu integrie- 
ren. Dies ist sicherheitstechnisch vorteilhaf t und betont den 
Oder die Telematikdienste als integrativen Bestandteil des 
Kraf tf ahrzeuges . 

•Durch die Verwendung einer Teilnehmerkarte ergibt sich erfin- 
i dungsspezif isch ein weiterjsr Nutzen. Denn die Teilnehmerkarte 
25 wird in einfacher Weise von Lieferanten wie z.B. Betreibem 
Oder Dienstleistern ("Service Provider") von Mobilf unknetzen 
angeboten. Durch diese Lieferanten werden auch bequemerweise 
die die Mobilf unkverbindung kennzeichnenden Daten bereits 
vorgehalten. Somit muss die zur erf indungsgemaSen Autorisie- 
30 rung des Telematikdienstes benotigte zweite Datenbank nicht 
extra aufgebaut werden. Vielmehr kann muhelos auf bereits e- 
xistierende Datenbanken zuruckgegrif f en werden. 

Mit Vorteil wird verge schlagen, dass die von der zweiten Da- 
35 tenbank der Telematikzentrale verfugbar gemachten Daten zu- 
mindest die Teilnehmerkarten-Identif ikationsnummer und die 
Rufnummer der vom Telematiksteuergerat umfassten Teilnehmer- 
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karte umfassen. Die Teilnehmerkarten -Identif ikationsnummer 
(ICC-ID, "IC-Card Identification" bzw. IMSI " International 
Mobile Subscriber Identity") wird bei der Herstellung in die 
Teilnehmerkarte eingespeichert und ist fur jede Teilnehmer- 
karte weltweit einmalig. Die Teilnehmerkarten - 
Identif ikationsnummer und die Rufnummer einer Teilnehmerkarte 
werden vom Lieferanten zusammen mit der Teilnehmerkarte be- 
reitgestellt, Damit ist auf besonders einfache Weise eine 
eindeutige Identif ikation der die Mobilf unkverbindung kenn- 
zeichnenden Merkmale der im Kraf tf ahrzeug verbauten Teilneh- 
merkarte und damit des Kraf tf ahrzeuges selbst sichergestellt . 

In jedem Fahrzeugproduktionswerk existiert bereits eine Fahr- 
zeugdokumentationsdatenbank. In dieser Datenbank werden die 
produzierten Kraf tf ahrzeuge betreffende Daten abgelegt. Bei- 
spielsweise wird fur jedes Kraf tf ahrzeug eine Fahrgestellnum- 
mer vergeben und in der Datenbank abgelegt. Diese Fahrge- 
stellnummer dient zur eindeutigen Identif ikation des Kraft - 
f ahrzeuges. Eine besonders einfache Ausfuhrung sieht deshalb 
vor, dass die von der ersten Datenbank der Telematikzentrale 
verfiigbar gemachten Daten zumindest die das Kraf tf ahrzeug 
kennzeichnende Fahrgestellnummer und die Teilnehmerkarten- 
Identif ikationsnummer der vom Telematiksteuergerat umfassten 
Teilnehmerkarte umfassen. Dazu ist die bereits existierende 
Fahrzeugdokumentationsdatenbank fur jedes Kraf tf ahrzeug le- 
diglich urn einen weiteren Eintrag zu erweitern, namlich der 
Teilnehmerkarten-Identif ikationsnummer der vom Telematiksteu- 
ergerat umfassten Teilnehmerkarte. Damit ist auf besonders 
einfache Weise eine eindeutige Identif ikation der das Kraft- 
f ahrzeug kennzeichnenden Merkmale sichergestellt , 

Besonders vorteilhaf t ist die f este. Speicherung eines fur die 
Nutzung der Teilnehmerkarte erf order lichen Zugangscodes (PIN, 
"Personal Identification Number") im Telematiksteuergerat. 
Dadurch ist ein Ausbauen und eine missbrauchliche Nutzung der 
Teilnehmerkarte ausgeschlossen. 
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Besonders komfortabel wird der Telematikdienst , wenn er durch 
eine Bereitstellung von den jeweiligen Teilnehmer naher cha- 
rakterisierenden Daten in der Telematikzentrale personal!- 
siert wird. Solche Daten, beispielsweise Name, Anschrift und 
Fahrzeugkennzeichen des Teilnehmers, erlauben eine individu- 
elle Betreuung eines Teilnehmers des Telematikdienstes , Diese 
Daten werden beispielsweise vom Handler bereitgestellt , der 
dem Teilnehmer das Fahrzeug mit dem Telematikdienst verkauft, 

Zwei bevorzugte Ausfiihrungsf ormen der Erfindung werden nun 
anhand einer Zeichnung in Fig. 1 und Fig. 2 naher erlautert . 

Pig. 1 zeigt ein Kraft fahrzeug 1 mit einem Telematiksteuerge- 
rat 2 umfassend eine Teilnehmerkarte 3 eines Mobilfunknetzes . 
Das Kraftfahrzeug 1 wird von einem Fahrzeugproduktionswerk 10 
hergestellt. Ein Lieferant 20 lief art die Teilnehmerkarte 3 
des Mobilfunknetzes zusammen mit dem fur die Nutzung der 
Teilnehmerkarte 3 erf orderlichen Zugangscode (PIN, "Personal 
Identification Number") . Im Fahrzeugproduktionswerk 10 wird 
das Telematiksteuergerat 2 in das Fahrzeug 1 verbaut . Im 
Fahrzeugproduktionswerk 10 wird ebenfalls die Teilnehmerkarte 
3 in das Telematiksteuergerat 2 verbaut. Weiterhin wird im 
Fahrzeugproduktionswerk 10 die Teilnehmerkarte 3 durch die 
PIN freigeschaltet, wobei die PIN fest im Telematiksteuerge- 
rat 2 gespeichert wird. 

Fig. 2 stellt dar, wie der Lieferant 2 0 die Teilnehmerkarte 3 
des Mobilfunknetzes zusammen mit dem fur die Nutzung der 
Teilnehmerkarte 3 erf orderlichen Zugangscode (PIN, "Personal 
Identification Number") an einen Lieferanten 22 des Telema- 
tiksteuergerat es 2 liefert. Der Lieferant 22 verbaut die 
Teilnehmerkarte 3 im Telematiksteuergerat 2. Weiterhin schal- 
tet der Lieferant 22 die Teilnehmerkarte 3 durch die PIN 
frei, wobei die PIN fest im Telematiksteuergerat 2 gespei- 
chert wird. Das f reigeschaltete Telematiksteuergerat 2 wird 
vom Lieferanten 22 an das Fahrzeugproduktionswerk 10 gelie- 
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fert. Im Fahrzeugproduktionswerk 10 wird das f reigeschaltete 
Telematiksteuergerat 2 in das Fahrzeug 1 verbaut . 

Die weiteren Ausfiihrungen gelten gleichlautend sowohl fiir 
Fig. 1 als auch fur Fig, 2. Deshalb wird nachfolgend keine 
Unterscheidung mehr zwischen Fig. 1 und Fig. 2 gemacht, die 
in den Ausfiihrungen verwendeten Bezugszeichen sind jeweils in 
Fig. 1 und Pig. 2 vorhanden. 

Da die PIN jeweils fest im Telematiksteuergerat • 2 gespeichert 
wird, ist ein Ausbauen und eine missbrauchliche .Nutzung der 
Teilnehmerkarte 3 ausgeschlossen, Auch ist der Telematik- 
dienst sofort f unktionsf ahig ("unpersonalisierter Telematik- 
dienst") . 

Das Fahrzeugproduktionswerk 10 und der Lieferant 20 verfugen 
jeweils uber eine Datenbank 11 bzw. 21. In der Fahrzeugdoku- 
mentationsdatenbank 11 werden neben der das Kraf tf ahrzeug 1 
eindeutig kennzeichnenden Fahrgestellnuramer zusatzlich die 
Teilnehmerkarten-Identif ikationsnumer der vom Telematiksteu- 
ergerat 2 umfassten Teilnehmerkarte 3 abgelegt. In der Daten- 
bank 21 des Lieferanten wird zumindest die Teilnehmerkarten- 
Identif ikationsnumer und die Rufnummer der an das Fahrzeug- 
produktionswerk 10 gelieferten und dort in das Telematiksteu- 
ergerat 2 umfassten Teilnehmerkarte 3 abgelegt. 

Bei Produktionsbeginn wird der im Kraf t fahrzeug 1 zu autori- 
sierende Umfang des Telematikdienstes festgelegt. Dieser Te- 
lematikdienst wird, wenn das Kraf tf ahrzeug 1 produziert ist, 
realisiert durch eine Mobilf unkverbindung zwischen dem Tele- 
matiksteuergerat 2 und einer externen Telematikzentrale 30. 

AnschlieSend werden der Telematikzentrale 3 0 aus der Fahr- 
zeugdokumentationsdatenbank 11 die das Kraf tf ahrzeug 1 ein- 
deutig kennzeichnende Fahrgestellnummer, die Teilnehmerkar- 
ten-Identif ikationsnumer der im Telematiksteuergerat 2 zu 
verbauenden Teilnehmerkarte 3 und Inf ormationen uber den Um- 
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fang des im Kraf tf ahrzeug 1 zu autorisierenden Telematik- 
dienstes uber eine ISDN-Leitung verfugbar gemacht . Aus der 
Datenbank 21 des Lieferanten werden die Teilnehmerkarten- 
Identif ikationsnumer und die Rufnummer der an das Fahrzeug- 
produktionswerk 10 gelieferten und dort in das Telematiksteu- 
ergerat 2 zu verbauenden Teilnehmerkarte 3 liber eine ISDN- 
Leitung verfugbar gemacht. 

Der Handler, bei dem das Pahrzeug 1 mit dem Telematikdienst 
verkauft bzw. verleast wird, stellt der Telematikzentrale den 
Besitzer des Fahrzeugs 1 naher charakterisierende* Daten aus 
einer Datenbank 41 bereit. Dies Datefi, beispielsweise Name, 
Anschrift und Fahrzeugkennzeichen des Kunden, werden ubli- 
cherweise bei der Ubergabe des Fahrzeugs 1 an den Kunden vom 
Handler erhoben. Solche Daten, die eine individuelle Betreu- 
Ting eines Teilnehmers des Telematikdienstes erlauben, sind 
mithin ohne zusatzlichen Aufwand bereits verfugbar. Sie wer- 
den von der Datenbank 41 beim Handler uber eine ISDN-Leitung 
zu Telematikzentrale 3 0 libertragen. 

Durch die von der Datenbank 41 beim Handler bereitgestellten 
Daten entsteht ein besonders komfortabler "personalisierter 
Telematikdienst". Jedoch ist der Telematikdienst auch ohne 
die von der Datenbank 41 bereitgestellten Daten als "unperso- 
nalisierter Telematikdienst" voll funktionsf ahig . Beispiels- 
weise ist ein Telematikdienst "Notruf " als "personalisierter 
Telematikdienst" mit einer Meldung in der Form "Herr Meier in 
seinem S500 mit dem Kennzeichen S- MB 500 am Ort X hat einen 
Notruf ausgelost" ausgef uhrt . Als "unpersonalisierter Telema- 
tikdienst" ist der Notruf mit einer Meldung in der Form 
"Pahrzeug S500 am Ort X hat einen Notruf ausgelost" ausge- 
fuhrt. Bei einem Teilnehmerwechsel, beispielsweise beim Ver- 
kauf des Fahrzeuges 1, werden die von der Datenbank 41 der 
Telematikzentrale 3 0 bereitgestellten Daten geloscht, womit 
wieder ein "unpersonalisierter Telematikdienst" vorliegt, bis 
der Telematikzentrale 30 neue Kundendaten bereitgestellt wer- 
den. 
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Nach dem Empfang der verfugbar gemachten Dateri startet in der 
Telematikzentrale 3 0 der automatisierte Autorisierungspro- 
zess. Dabei wird in an sich bekannter Weise beispielsweise 
ein Abrechnungskonto fur den Telematikdienst erof f net . Dabei 
wird das Abrechnungskonto dem Fahrzeug 1 zugeordnet . Hier- 
durch entfallen aufwendige Bonitatspruf ungen, da der Fahr- 
zeughersteller als solventer Vertragspartner steht . Mit der 
Pert igst el lung des Kraft fahrzeuges 1 im Pahrzeugproduktions- 
werk 10 ist der Telematikdienst also voll f unktionsf ahig. 

Pur den Kunden, der das Kraf tf ahrzeug 1 erwirbt, erubrigt 
sich damit das AbschlieSen und bedarfsweise Verlangern eines 
Mobil fxankvert rages und eines zusatzlichen Vertrages mit dem 
Telematikdiensteanbieter • Er erwirbt das Kraf t fahrzeug 1 mit 
dem Telematikdienst als voll funktionsf ahigem, integralen Be- 
standteil. Auch falls der Kunde das Kraf tf ahrzeug 1 einmal 
verkauft, bleibt der Telematikdienst voll einsatzbereit . 
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DaimlerChrysler AG Rodiger 

11.12-2002 



Patentanspruche 



1. Verfahren zur Autorlsierung eines Telematikdienstes in 
einem Kraf tf ahrzeug (1) , wobei der Telematikdienst reali- 
siert wird durch eine Mobilfunkverbindung zwischen einem 
Telematiksteuergerat (2) im Kraf tf ahrzeug (1) und einer 
externen Telematikzentrale (3 0) , 

dadurch gekennzeichnet, 
dass der Telematikzentrale (30) das Kraf tf ahrzeug (1) 
kennzeichnende Daten aus einer ersten Datenbank (11) ver- 
fiigbar gemacht we r den, 

der Telematikzentrale (30) die Mobilfunkverbindung kenn- 
zeichnende Daten aus einer zweiten Datenbank (21) verfiig- 
bar gemacht werden, und 

die Telematikzentrale (3 0) mit den verfugbar gemachten 
Daten automatisiert die Autorlsierung bewirkt. 

2. Verfahren zur Autorlsierung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass wenigstens eine Rufnummer der Telematikzentrale (3 0) 
im Telematiksteuergerat (2) abgespeichert wird. 

3. Verfahren zur Autorlsierung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das Telematiksteuergerat (2) eine Teilnehmerkarte 
(3) zur Herstellxing der Mobilfunkverbindung umfasst. 

4. Verfahren zur Autorlsierung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet. 



P801393/DE/1 



13 

dass die Teilnehmerkarte (3) als SIM-Karte eines GSM- 
Netzes ausgebildet ist. 

5. Verfahren zur Autorisierizng nach einem der Anspruche 1 
bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die erste Datenbank (11) als Fahrzeugdokumentations- 

datenbank ausgebildet ist. 

6. Verfahren zur Autorisierung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass in der Pahrzeugdokumentationsdatenbank (11) neben 
der das Kraft fahrzeug (1) kennzeichnenden Fahrgestellnum- 
mer zusatzlich eine Teilnehmerkarten-Identif ikationsnumer 
der vom Telematiksteuergerat (2) umfassten Teilnehmerkar- 
te (3) abgelegt ist. 

7. Verfahren zur Autorisierung nach einem der Anspruche 3 
bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass in der zweiten Datenbank (21) zumindest die Teilneh- 
merkarten-Identif ikationsnumer und die Rufnummer der vom 
Telematiksteuergerat (2) umfassten Teilnehmerkarte (3) 
abgelegt sind. 

8. Verfahren zur Autorisierung nach einem der Anspruche 3 
bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, 
dass ein fur die Nutzung der Teilnehmerkarte (3) erfor- 
derlicher Zugangscode fest im Telematiksteuergerat (2) 
gespeichert wird. 

9- Verfahren zur Autorisierung nach einem der Anspruche 1 
bis 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass der Telematikdienst durch in der Telematikzentrale 

(30) bereitgestellte Teilnehmerdaten personal isiert wird. 
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DaimlerChirysler AG Rodiger 

11 . 12 .2002 



Zusammenf assun g 



5 Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Autorisierung eines 
I Telematikdienstes in einem Kraf tf ahrzeug, wobei der Telema- 
tikdienst realisiert wird durch eine Mobilfunkverbindung zwi- 
schen einem Telematiksteuergerat im Kraf tf ahrzeug und einer 
extemen Telematikzentrale . 

10 

Erf indungsgemaS warden der Telematikzentrale das Kraftfahr- 
zeug kennzeichnende Daten aus einer ersten Datenbank und die 
Mobilfunkverbindung kennzeichnende Daten aus einer zweiten 
Datenbank verfiigbar gemacht, wobei die Telematikzentrale mit 
15 den verfiigbar gemachten Daten automatisiert die Autorisierung 
bewirkt . 



